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Angkor — geheimnisumwitterte, einst vergessene
und vor einem Jahrhundert durch Zufall wiederent-
deckte Tempelstadt im kambodschanischen Urwald
— gilt heute als grosste archaologische und kunst-
historische Attraktion Asiens. Die ehemalige, im
15. Jahrhundert aus bisher ungeklarten Griinden von
den Bewohnern verlassene Hauptstadt des Khmer-
Reichs liegt nur eine halbe Jet-Flugstunde &stlich
des Touristenzentrums Bangkok. Die direkte Ein-
reise auf dem Landweg von Thailand nach Kam-
bodscha ist jedoch seit einigen Jahren wegen poli-
tischer Spannungen und Grenzstreitigkeiten zwi-
schen den beiden Landern gesperrt. Wer trotzdem
die Strasse, den Schienen- oder Wasserweg vor-
zieht, braucht statt der halben Stunde eher einen
halben Monat. Denn der «kleine Umweg iiber Laos»
wird leicht zum grossen Abenteuer und spannungs-
geladenen Geduldspiel, zur strapaziosen Mutprobe
und politisch beeinflussten Schicksalsfahrt.

Touristische Odyssee am Mekong:

Steinerne Wiichter an der Strasse zum Eingangstor von Angkor Thom

«Angkor sehen und sterben!» haben wir
unseren Freunden beim Abschied noch
scherzhaft zugerufen. Sie verstehen nicht,
dass wir «wegen einiger Ruinen» soviel
Miihe auf uns nehmen wollen — und wir
selbst ahnen noch nicht, dass unsere Worte
ihren ironisch gemeinten Sinn schon bald
gegen ein hintergriindig-ernstes «Angkor
schen, ohne zu sterben!» vertauschen wiir-
den.

So verlassen wir das bittere «siisse Le-
ben» Bangkoks gegen Abend voller Opti-
mismus, um Richtung Vientiane loszuzie-
hen. Natiirlich konnten wir den Weg ab-
kiirzen und via Ubon ins laotische Paksé
hiniiber und von dort weiter nach Kambod-
scha gelangen. Doch wenn wir schon iiber
Laos reisen miussen und uns die beiden
Visa nicht nur viel Geld, sondern auch
ebensoviel Miihe gekostet haben, mdchten
wir wenigstens «etwas davon haben». Also
sitzen wir nun im Zug nach dem thailindi-
schen Grenzort Nong Khai. Obwohl als
«Express» bezeichnet, benotigt er fiir die
600-Kilometer-Strecke rund dreizehn Stun-
den. Bei einem Durchschnitt von weniger
als fiinfzig Stundenkilometern gibt’s natiir-
lich nicht einmal genug Zugluft, um die
Tropenhitze aus dem Wagen zu vertreiben.
Die wenigen Kleidungsstiicke kleben am
Korper. Wie sollen wir die ganze Nacht
verbringen?

Urs gegeniiber sitzt ein junger Offizier
der koniglich-thailandischen Armee, und da
der Vietcong in Siidvietnam eben eine
Grossoffensive lanciert hat, kommen wir
um ein politisches Gesprich nicht herum,
Der Offizier kehrt zu seiner Einheit in
Udon zuriick — «um die Kommunisten zu
bekdmpfen», wie er sich ungeniert aus-
driickt. Nun, wir wissen Bescheid iiber die
Guerillatitigkeit und die sich stindig ver-
schlimmernde Situation im Nordosten
Thailands, wir haben wirklich schon genug
gehort iiber Aufstinde, politische Morde
und Korruption; doch iiber ein paar neu
erfahrene Vorkommnisse sind auch wir
iiberrascht. Unser gesprichiges Gegeniiber
erweist sich schliesslich als erster Thai, der
die Moglichkeit, dass sein Land eines Tages
zu einem zweiten Vietnam werden konnte,
nicht zum vornherein verwirft.

Grossziigig wie er ist spendiert er auch
eine Flasche Bier (Kosten: etwa drei Fran-
ken — also mehr als fiir eine halbe Flasche
einheimischen Whisky), und nach einer hal-
ben Stunde hat er mich soweit, zuzugeben,
dass die in Siivietnam kdmpfenden thai-
lindischen Einheiten bestimmt wertvolle
Erfahrungen fiir alifdllige dhnliche Ausein-
andersetzungen im eigenen Land sammeln
konnen — und ich meinerseits habe ihn
soweit, zuzugeben, dass die Prisenz ameri-
Kanischer Truppen in Thailand das Pro-
blem ebensowenig losen werden wie in
Vietnam. Ob die Thais die Amerikaner
liecben? «Nun, eigentlich mégen wir sie gar
nicht; aber sie sollten doch hierbleiben —
vorlaufig.»

Dieses «Vorldufig» geht mir noch lange
im Kopf herum... schliesslich muss ich
aber doch eingeschlafen sein. Mitten in der
Nacht wache ich plotzlich frierend auf: der
Beweis, dass wir nordwirts, dem laotischen
«Kontinentalklima» entgegegen, fahren.

Als wir erwachen, ist alles still. Der Zug
hilt, und kein einziger Passagier ist zu
sehen, Sind wir schon lange hier? Wir

schélen uns aus den Schlafsicken, packen
zusammen und treten auf den menschenlee-
ren Bahnsteig hinaus. Eine Tafel verrit
uns, dass dies Nong Khai ist — gliicklicher-
weise die Endstation der Eisenbahnlinie!

Mit einem «Samlor», der laotischen Ver-
sion einer Fahrrad-Rikscha, bringen wir die
paar Kilometer zum «Ferry Point» hinter
uns. Die Ausreiseformalititen sind rasch er-
ledigt, doch miissen wir noch je drei Baht
extra auf den Tisch legen: Zollabfertigung
am Wochenende gilt hier als «Ueberstun-
den». Ein kleines Motorboot fiihrt uns iiber
den recht breiten Mekong nach Thadeua
hintiber; von dort gelangen wir per Lastwa-
gen nach Vientiane.

Der «Hafen» von Vientiane — eine erdi-
ge Boschung, die eben mit einem Bulldozer
planiert wird — liegt vier Kilometer aus-
serhalb der Stadt. Passagierboote gibt’s kei-
ne, und Lastkdhne fahren in dieser Jahres-
zeit wegen der Nachteile und Gefahren des
niedrigen Wasserstandes nur selten. Stun-
denlang gehen wir von Boot zu Boot, um
zu erfahren, wer wann stromabwairts zu
fahren gedenke. Die Verstindigung ist
mithsam, da fast alle Bootsleute — wie
librigens 85 Prozent der Gesamtbevilke-

rung — Analphabeten sind und natiirlich.

nur laotisch sprechen.

Durch Zeichen und Zeichnungen erfah-
ren wir schliesslich: ein einziger Fracht-
kahn wird diese Woche losfahren. Am
folgenden Tag kommen wir mit einer in
laotischer Sprache geschriebenen, miihsam
eingehandelten Liste von Fragen wieder.
Gliicklicherweise findet sich am Hafen je-
mand, der ein wenig lesen und schreiben
kann. Die so erhaltenen laotischen Antwor-
ten lassen wir uns in der Stadt ins Franze-
sische {ibersetzen: libermorgen um acht
Uhr friih soll’s also losgehen!

So haben wir Zeit, uns in Vientiane
umzusehen. Erstens mal ist es ein Tummel-
platz fiir ungezéhlte Agenten jeder Art und
Nationalitit, zweitens eine Art Umschlag-
platz fiir inoffizielle Kontakte (unter ande-
rem mit Nordvietnam), und drittens ist es
die Hauptstadt eines Landes, das standig
halbwegs im Krieg ist.

Doch trotz der riesigen US-Mission mit
ihren Hunderten von amerikanischen An-
gestellten . . . trotz des mit Stacheldrahtver-
hauen umgebenen «Hauptquartiers der Re-
bellen» — dessen Bewacher saloppe nord-
yietnamesische Uniformen- tragen und mit
entsprechenden AK-47-Sturmgewehren aus-
gerlistet sind — trotz allem ist Vientiane
ein recht verschlafenes Nest, in dem jeder
Revolutiondr mit ein paar hundert Gleich-
gesinnten einen Staatsstreich durchfiihren
konnte — wenn er wirklich wollte. Aber
welcher Laoter wire schon verriickt genug,
richtig Krieg fithren zu wollen! Die Hilfte
des Landes wird von den Kommunisten
kontrolliert, doch hausen die kéonigliche
Regierung und die zwei «Gegenregierun-
gen» mehr oder minder friedlich nebenein-
ander in der gleichen Stadt.

Ein Fluss namens Mekong

Laos ist fast sechsmal so gross wie die
Schweiz, hat jedoch nur halb so viele
Einwohner. Dafiir kann es den Ruhm fiir
sich in Anspruch nehmen, mehr amerikani-
sche Militarattachés als irgendein anderes

Land der Welt zu haben . . .

Von Walter J. Kamm

Am festgelegten Tag sind wir schon friith
am Hafen, um unser Boot nicht zu verpas-
sen. Der recht altersschwach aussehende
Kahn ist aber noch immer so leer wie vor
zwei Tagen. Wir warten ergeben. Nach
zwei Stunden kommt ein Lastwagen, dessen
Ladung — Hausrat — offenbar fiir das
Boot bestimmt ist. Der Chauffeur spricht
ein paar Brocken Franzésisch und drei
oder vier Worte Englisch..

«Wie lange wird das Umladen dauern?»

«Zwei Stunden vielleicht. . . »

Spiter heisst es, wir wiirden um drei Uhr
nachmittags abfahren. Wit beginnen uns an
der Uferbdschung hﬁi;zch einzurichten.
Schliesslich sind wir swwkersehen mit Pro-
viant fiir vier Tage. /
wird, ohne dass etwfﬁs Wesentliches ge-
schieht, melden wir funsere Zweifel an.
Neuerliches Gestikuli¢eren Richtung Sonne
kann nur bedeuten: «Schlafen hier. Fahren
morgen.» Auch wir zucken die Achseln.
Geduld ist das Wort — soviel haben wir in
den wenigen Tagen bereits gelernt!

Nachster Tag: gemass Zeichensprache
hiatten wir um sieben Uhr friih starten
sollen. Aber um sieben Uhr friih beginnt in
Laos nicht einmal ein Hund sich zu krat-
zen. In der Wartezeit vernehmen wir, dass
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fahrt stindig von einer Seite des Flusses
auf die andere, um Untiefen zu umfahren.
Doch wir sitzen gemiitlich auf Deck, ge-
niessen die Sonne und lassen das wilde
Ufer mit den gelegentlichen Strohhiitten an
uns vorbeiziehen.

Trotz dieser friedlichen Szenerie dringen

sich an diesem Tag, in dieser kritischen -

Zeit auch ein paar ernstere Gedanken auf.
Denn der Mekong ist ja nicht nur einer der
Jangsten und méchtigsten Strome der Erde,
sondern auch einer der wichtigsten. Wichtig
nicht nur im <«Lokalbereich» als Lebens-
ader fiir Liander wie Laos, Kambodscha,
Thailand und Siidvietnam (die Menge sei-
ner jabrlichen Flut entscheidet iiber Wohi-
stand oder Elend von Millionen von Men-
schen) — sondern heute ist er vor allem
durch seine geographisch-strategische Lage
zu einem weltpolitischen Objekt geworden.
Denn hier wird nach Ansicht amerikani-
scher Experten in «absehbarer Zukunft»
die Entscheidung im Kampf der Ideologien
fallen. Nicht nur als Man&ver des Kalten
Krieges, sondern auch auf dem Schlacht-
feld. Die entsprechenden Vorarbeiten ha-
ben die rotchinesischen Drahtzieher bereits
geleistet.

Nun, der Mekong war schon zu friiheren
Zeiten ein «politischer» Fluss. Aber noch
nie so ausgeprigt wie heute. Ein Blick auf
eine entsprechend gekennzeichnete Land-
karte zeigt deutlich, dass der Strom dereinst
sum  «siidostasiatischen Rhein der Kriegs-
jahre» werden konnte. Der bereits bedroh'—
lich zusammengeschrumpfte Streifen «frei-
en» Landes Ostlich des Mekongs wird stan-
dig schmaler. Mehr als die Halfte von ganz
Laos ist von kommunistischen Streitkraften
kontrolliert, ebenso ein grosser Teil des
Sstlich des Mekong gelegenen Gebietes von
Kambodscha. Bereits haben sich Rebellen-
verbinde auf dem Westufer in Laos und
Thailand festgesetzt, ja der ganze Nor'd-
osten Thailands ist von in Hanoi ausgeblll-
deten Agenten und Guerillas infiltriert. Sie
lassen denn auch von sich horen: die Sabo-
taceakte mehren sich. Mit amerikan'lscher
H;lfe werden im thailéndisch—laqtlschen
Grenzgebiet strategische Strassen in Mg-
kongniahe gebaut. Auf dem letzten Tell-
stiicf( des Stroms schliesslich, in seinem
weitverzweigten, uniibersichtlichep Delta,
beherrschen tagsiiber wohl amerxkamsghe
Patrouillenboote die Szene — nachts je-
doch gehort der Fluss dem Vietcong.

«Nur ein paar Schiessereien»

‘Wird es je zu einer «Schlacht um de.n
Mekong» kommen? — Noch leb'en\ qle
meisten Menschen an seinen Uferg in Frie-
den — allerdings in einem relatlvepri.ugd
schwerbewachten Frieden. \
' Unser privater Frieden und unser: réige-
nes Gliick auf dem Mekong dauert gergde
bis zum Abend — als das Boot pl.otzllch
beidreht und am Ufer festmacht. Wir wer-
den misstrauisch, und sc}}on n:ic}} einer
halben Stunde bestatigt ein zuféllig hier

patrouillierender UNO-Mann unserg Ver- -

dacht. o
«Der Kapitan sagt, er werde vielleicht

schon morgen weiterfahren, vielleicht aber
erst iibermorgen — es hénge ganz von der
su erwartenden Ladung ab», dolmetscht

- der UNO-Inder. «Vielleicht auch erst am

dritten Tag...», fiigt er mit einem weisen
Liacheln hinzu.

Well, wir wissen Bescheid, wir kennen
das Spiel. «Wir brechen sofort auf», sage
ich, ohne eine Sekunde zu iiberlegen. Wir
sind eben doch noch keine Laoten!

Wir befinden uns in der Nghe eines
kleinen Dorfes, das wenig einladend aus-
sieht. Soldaten patrouillieren im Kampfan-
zug und mit schussbereitem Gewehr. Sie
erwarten jeden Moment einen neuen
Ueberfall. Obwohl es bald Nacht wird,
wollen wir weiter. Durch einen Gliicksfall
gelangen wir mit einer Camionette zur
Hauptstrasse — der einzigen Landverbin-
dung zwischen dem Norden und Siiden des
" Landes. Hier kommt doch wenigstens von
Zeit zu Zeit ein Lastwagen vorbei; Perso-
nenautos sieht man auf dieser Strecke prak-
tisch nie.

Der erste Chauffeur will uns nicht mit-
nehmen — «da es nachts zu gefdhrlich ist
und ich die Verantwortung nicht iiberneh-
men will», wie er in sehr gebrochenem
Franzosisch erklidrt. Beim zweiten haben
wir mehr Gliick. Er sieht zwar nicht beson-
ders vertrauenerweckend aus und fahrt
wie ein Irrer iiber die rauhe Urwaldpiste.
Das Fahrzeug zieht eine lange rote Staub-
fahne hinter sich her. Bald ist es dunkel,
die Scheinwerfer fressen sich durch den
Einschnitt im Dschungel, und wir sind
allein noch unterwegs. Mit unserem Fahrer
konnen wir uns nicht verstandigen. Wir
haben ihm einfach den Namen des nich-
sten Orts genannt: «Paksane».

Pl6tzlich taucht im Lichtkegel - der
Scheinwerfer eine Gruppe Uniformierter
am Strassenrand auf. Zuerst will der
Chauffeur entschieden das Gaspedal durch-
driicken, aber wir werden gestoppt.

Es sind wirklich Soldaten der koniglich-
laotischen Armee. Ihr Fiihrer spricht fran-
zosisch. Er sagt, es habe «nur ein paar
Schiessereien» gegeben, macht uns aber
gleich darauf Vorwiirfe, weil wir so spat
noch unterwegs sind. Er wiinscht uns wohl
ins Pfefferland. Wenn uns etwas zustosse,
sei er verantwortlich, meint er. Der «ver-
antwortungsbewussteste» Laoter, den wir je
trafen!

Nachher steigt die Spannung von Minute
zu Minute. Unvermittelt versperrt ein um-
gehauener Baum die Durchfahrt. Der
Chauffeur bremst scharf. Mit angehalte-
nem Atem warten wir zwei ewigkeitslange
Minuten. Nichts geschieht. Wir fahren na-
her heran, steigen kurzentschlossen aus und
raumen das Hindernis ohne eine Sekunde
zu verschwenden weg. Aus Richtung Fluss
ist gedampftes Maschinengewehrfeuer zu
horen. Die Nervenanspannung wird quéd-
lend. ;

Und dann kommen doch Lichter in
Sicht, «Paksane?» fragen wir etwas unglau-
big. Der Chauffeur nickt und ldchelt: «Pale-
sane.» Paksane tont in unseren Ohren wie
Himmelreich.

Wir essen eine chinesische Suppe: heisse
Brithe mit Nudeln, undefinierbarem Gemii-
se und ein bisschen Schweinefleisch. Noch
selten schmeckte uns ein einfaches Essen so
gut. Bald haben sich eine ganze Anzahl
Neugieriger um uns versammelt. Ein halb-
wiichsiger Bursche in Militarstiefeln und
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uns schliesslich zu
Militdrlager ausserhalb des Orts.
«Sie konnen hier schlafen», erklirt er stolz.
Im offenen Schlafraum der Unteroffiziere
sind noch ein paar Pritschen frei. Wer auch
immer die Soldaten sein mogen... wir
sind froh, ein «sicheres» Dach iiber dem
Kepf zu haben.

Die Strasse nach Saigon

Wir flitzen in einem zum Taxi-Bus um-
gebauten kleinen Lieferwagen Saigon ent-
gegen. Saigon? Nun ja, sozusagen ... denn
wir befinden uns auf der A-11, einer alten

«franzosischen» Kolonialstrasse. Alle Kilo-
metersteine und Wegweiser geben die Di-
stanz nach Saigon an — obwohl die Strasse
weiter siidlich den Ho-Chi-Minh-Pfad
kreuzt und aus politischen Griinden ohne-
hin nicht mehr durchgehend befahrbar
IStTess

Aber es ist auch die einzige Strasse nach
Angkor, das — allen Widrigkeiten zum
Trotz — noch immer unser Ziel ist und
durch den so beschwerlichen, hindernisrei-
chen Reiseweg stindig noch an Anzie-
hungskraft gewonnen hat.

Wir erreichen den letzten Ort in Laos:
Khinak, obwohl an dieser «Durchgangs-
strasse» gelegen, ist ein bisschen wie das
Ende der Welt. Alles dost. Zufilligerweise
haben wir irgendwoher erfahren, dass man
die Passe hier abstempeln lassen miisse. Es
sind zwar noch dreissig Kilometer bis zur
Grenze, aber das ist praktisch Niemands-
land.

Und es gibt keine Transportmittel. Von
hier bis Stung Treng, dem ersten Ort in
Kambodscha, sind es genau 82 Kilometer

— die bekannte «Durststrecke», von der
wir schon in Bangkok gehort hatten. Schon
ungezahlte Weltenbummler haben sie zu
Fuss zuriickgelegt — oder wenigstens einen
Teil davon. Ohne mein ladiertes Fussgelenk
ware auch ich dazu bereit gewesen. So aber
warten wir in der Mittagshitze stundenlang
auf irgendein Fahrzeug. Aber da kommt
einfach nichts.

Die einzige Moglichkeit, die uns geboten
wird, stammt von einem sich recht merk-
wiirdig benehmenden Kerl. Er hat ein Per-
sonenauto, sucht aber seine Passagiere
nicht auf die in Laos tibliche marktschrei-
erische Weise, sondern hochst diskret. Von
uns verlangt er fir die Fahrt pro Person
kurzerhand zwanzig amerikanische Dol-
lar . andernfalls konnten wir zu Fuss
gehen. Wir lassen uns nicht beeindrucken;
wir sind nicht umsonst ein halbes Jahr

Schwimmendes Fischerdorf auf dem Mekong in Kambodscha

durch Asien gereist. Seiner gerissenen
orientalischen Taktik begegnen wir also mit
unserer orientalischen Taktik. Resultat
nach einer halben Stunde: seine einheimi-
schen Fahrgiste zahlen; wir beide jedoch
fahren ohne irgendwelche Abmachung mit.

An der Grenze kommt dann der Gegen-
zug unseres «GoOnners». Er entpuppt sich
als hier stationierter laotischer Zollbeamter
und ldsst uns nun einfach stehen. Fiinfzig
Kilometer vor Stung Treng!

Der Grenzposten befindet sich mitten im
Wald, und wir wollen so oder so weiter.
Auf der kambodschanischen Seite der Lich-
tung stobern wir nach einigem Suchen
einen Hilfsbeamten auf.

«Konnen wir die Grenze passieren?»

«Psst!» beschwichtigt er gestikulierend.
«Sie miissen warten. Es ist Siesta-Zeit. So-
bald der Chef erwacht, werden die Forma-
litaten erledigt.» Siesta also auch hier. In-
zwischen erkundigten wir uns nach Trans-
portmoglichkeiten.

«Kein Problem», erklirt uns der Mann
in recht gutem Franzosisch. «Vier Kilome-
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ter von hier befmde nlc}; an der Haupt- grimage» ein. .. Angkor ist fiir uns ohne-
strasse ein Dorf'AutobUssrt fahren jeden hin zu einer Art «Wallfahrtsort» gewor-
Tag mehrere ¢ nach Stung den. Wihrend ich die Formulare ausfiille,
Treng.» tauscht Edith, meine Begleiterin, unge-
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$ ; besti; ein. Was bleibt ihr anderes iibrig? Natiir-
aufs beshmmt?bte A f hat, rechnen Iich kénnte man spiter in der Hauptstadt
wir uns plétzlich = darf dncen aus, Mit Phnom Penh Geld offiziell umwechseln,
den Worten «Ich ®n Chef nicht doch bekme man pro Dollar kaum 35

: sich d 5 1 gl :
wecken . .. » zieht s ' Mann zuriick. Riels — plus etwa 25 Riels in Gutscheinen,

Wir beschliessen, 2 4 l? ®mpe] zu ver- die aber nur in einigen wenigen super-
zichten, und schlUpP el Mer dem Schlag- teuren staatlichen Luxushotels an Zahlung
baum durch. gegeben werden konnen. Dagegen erhilt
-11a$ 5 man in Laos, Thailand und besonders
Mehr Guerill2 iy Gorillas Hongkong zwischen 65 und 85 Riels.
Die Strasse ist Jang d gersqe Nun, Trotzdem ist der Dollar sozusagen eine
vier Kilometer sin ein Problem. Aber 2zWeite, inoffizielle Wihrung in Kambo-
nach dieser Distanz St nogh nicht die dscha. Sogar der Vietcong bezahlt in Dollars
kleinste Hiitte in Sicht s is in,wischen (die er aus Saigon bezieht) — namlich fiir
die grossen Mengen an Waren und Lebens-
mitteln, die er der kambodschanischen
Landbevolkerung abkauft.

Ein Prinz, Monche
und ein Polizeichef

Stung Treng ist nicht viel mehr als ein
Bauerndorf. Wiirde man aber nur seinen
imposanten Hauptplatz sehen, hielte man
es fir eine Stadt. Traume europaischer
Verkehrsplaner sind hier wahrgeworden:
michtige Verkehrsteiler und getrennte
Fahrbahnen im Zentrum — und nur alle
Viertelstunden ein einsames Fahrzeug!

Ueber den weiten, 6den Platz schreit
eine piepsige Stimme. Sie kommt aus dem
Lautsprecher des staatlichen Nachrichten-
biiros (= Ersatz fiir Radios) und gehort
Prinz Sihanouk, Kambodschas Universalge-
nie und interessantester staatlicher ,Einrich-
tung’. Er ist nicht nur Staatschef und Ex-
Konig, sondern auch der erste Komponist,
Journalist und Filmregisseur, -produzent
und -star des Landes. Er gibt gern grosse
Feste und stundenlange Reden, isst noch
lieber, treibt auch Sport, spielt Saxophon,
singt offentlich . .. kurz: er ist Stidostasiens
politischer Showman Nr. 1. Sein Konterfei
mit dem gutmiitig-attraktiven Lacheln ist in
jeder kambodschanischen Zeitschrift dut-
zendfach vertreten. Dafiir hat er das ameri-
kanische Nachrichtenmagazin «Time» auf
die Verbotsliste gesetzt.

Prinz Sihanouks Politik einer «extremen
Neutralitit» (Beispiel: den Ho-Chi-Minh-
Pfad durch sein Land versucht er einfach
zu ignorieren) hat ihm ausser der Hilfe
Rotchinas die Feindschaft aller umliegen-
den, streng antikommunistischen Léander
eingebracht. Seine Lieblingsfeinde jedoch
sind die Amerikaner (von den geldbringen-
den Touristen abgesehen), deren Bot-
schaftspersonal er vor fiinf Jahren abrupt

zum Land hinauswarf und deren Hilfe er
seither- lautstark verschmiht.

Punkt sieben Uhr friih ertont aus dem
Lautsprecher des Informationsdienstes auf
dem Hauptplatz iiberlaut die Landeshym-
ne. Augenblicklich verstummen alle Leute,
erheben sich — in welcher Situation sie
auch sein mogen — und bleiben wie ange-
wurzelt stehen. Auf der Strasse ruht jegli-
cher Verkehr. Die Kambodschaner miissen
wohl eines der patriotischsten Volker dieser
Erde sein!

Uns rettet die Nationalhymne vor einer
langeren und recht unerquicklichen Diskus-
sion. Diskret machen wir uns aus dem
Staub und verschwinden im Autobus nach
Kratié. Der fiir Kambodscha typische Bus
ist ein wahres Ungetiim von Vehikel: sechs
Tiiren auf der einen Seite, Rolladen vor
den scheibenlosen Fenstern, pro querliegen-

klargeworden, dass da¢ Dorf ein Phanta-
sieprodukt des Zollbeanten sein muss.

Das Gerausch eines Automotors weckt
unsere Lebensgeister vieder. Es tont uns
wie Himmelsmusik it den Ohren. Ent-
schieden blockieren wr mit unseren Kor-
pern die Strasse. Mit guietschenden Pneus
kommt der Camion entimeternah zum
Stehen. Wir fragen icht lange, sondern
springen auf die Laderiicke. Diese Strasse
fiihrt nur an einen Ot: Stung Treng. «Ge-
rettet!» konnen wir ' noch pathetisch
denken, und wir konmén uns vor wie in
einem Hollywood-Fin ~ der  dreissiger
Jahre.

Das letzte Stiick fiirt per Fahre iiber
einen Fluss. In Stur Treng winkt uns
gleich ein Uniformit®®r zum Passbiiro.
Wir wissen: Journali¥n und Hippies ist
der Eintritt ins Komireich Kambodscha
verwehrt, Doch ich kun beruhigt licheln:
in meinem Pass gibt ¢S Keine Berufsbe-
zeichnung. Und der Har'Wuchs hilt sich in
Grenzen. Als «Zweckder Reise» trage ich
aber auch hier das in Osten iibliche «Pil-

de, durchgehende Sitzreihe - haben sechs
Personen Platz, beim Chauffeur vorne
fiinf . . . Doch ist die von mehreren Polizei-
kontrollen unterbrochene  dreistiindige
Fahrt durch lichte Walder recht angenehm.

Vor der Einfahrt nach Kratié halt der
Bus plotzlich. Ein Polizist holt uns Fremd-
linge aus dem Fahrzeug und fiihrt uns auf
den Posten. Personalien werden eingetra-
gen.

«Sie werden mit dem Flussboot nach
Phnom Penh fahren», meint der Polizei-
chef freundlich lachelnd.

«Wir mochten aber die Strasse beniit-
zen!»

«Das Schiff ist sehr angenehm, das beste
Transportmittel», erwidert er nur und ruft
bereits einem Rikschamann. Nun werden
wir neugierig.

«Ach, die Strasse ist unsicher», ist die
lakonische Antwort. Er driickt dem Rik-
schamann das Geld fiir die Fahrt zur An-
legestelle in die Hand und erinnert uns
nochmals: «Vergessen Sie nicht: das Boot
fihrt um zwolf Uhr. Piinktlich.»

Was bleibt uns anderes iibrig? Wie wir
noch erfahren, soll die Strasse in schlech-
tem Zustand sein. Dass sie ausserdem den
Ho-Chi-Minh-Pfad (hier Sihanouk-Pfad ge-
nannt) kreuzt, lange an der siidvietnamesi-
schen Grenze entlang fithrt und durch
einen riesigen, vom Vietcong kontrollierten
Sumpf fiihrt, verschweigt der Polizeichef
hoflich. So verlassen wir also die «Strasse
nach Saigon» und kommen zum Schluss
unseres Mekong-Abenteuers wieder zuriick
auf den Fluss.

Auf dem Mississippi des Orients

Der Mekong, obwohl auch aus nicht-poli-
tischen Griinden (gefihrliche Stromschnel-
len nahe der laotisch-kambodschanischen
Grenze) nicht durchgehend schiffbar, bildet
die Lebensader fiir Millionen von Men-
schen. Wihrend vier bis fiinf Monaten pro
Jahr ist der Fluss zehn Meter tief (statt
zwei) und stellenweise zehn bis zwanzig
Kilometer breit. Nach der Regenzeit niitzen
die Bauern den zuriickgelassenen fruchtba-
ren Schlamm zu einer Zwischenernte aus.

Die jiahrliche Flut bringt jedoch nicht
nur reichen Erntesegen, sondern oft auch
Ueberschwemmungen und Verheerungen.
Um den Wasserhaushalt des Flusses zu
regulieren und damit einer chronischen Un-
terernahrung der schnell anwachsenden Be-

volkerung entgegenzutreten, wurde schon
vor Jahren ein entsprechendes Projekt aus-
gearbeitet. Unter dem Patronat der UNO
beteiligten sich zwanzig Linder an einer
Studie iiber die Moglichkeiten, am Mekong

und seinen Zufliissen Stauddmme und

Landbewisserungs-Systeme anzulegen, die

Schiffahrt zu verbessern sowie Elektrizi-

titswerke zu bauen, die von der UNO

betrieben wiirden. Die Ausfithrung dieses

gigantischen Projekts wiirde 25 Jahre in

Anspruch nehmen und etwa zwei Milliar-

den Dollar verschlingen. Ist schon die Fi-

nanzierung ein fast unlosbares Problem, so

ist das wahre Hindernis doch die kritische

politisch-militarische Situation der vier di-

rekt betroffenen Lander sowohl unterein-

ander als auch gegen aussen: Krieg und

Rebellentitigkeit ringsum, Thailand und

Kambodscha haben gegenseitig ihre diplo-

matischen Beziehungen abgebrochen, und

auch Siidvietnam und Kambodscha spre-

chen offiziell nicht miteinander. Trotz-

dem geben sich die UNO-Leute im Haupt-

quartier des Mekong-Projekts in Bangkok

optimistisch . . .
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Im ganzen Durcheinander bleibt eine
Erkenntnis zuriick: dass der Mekong noch
nie von einer Briicke iiberspannt wurde,
kann in fast jeder Bezichung als Symbol
gewertet werden.

Das heutige Konigreich der Khmer hat
etwa gleichviel Einwohner wie die Schweiz
(6 Millionen), ist aber viereinhalbmal gros-
ser. Rund drei Viertel seiner Gesamtfliche
sind von Wald bedeckt, in dem zahlreiche
Affen und wilde Rinder, teilweise auch
Elefanten und Tiger hausen. Als fast hun-
dertprozentiges Agrarland produziert Kam-
bodscha hauptsdachlich Reis und Korn so-
wie Zuckerrohr, Pfeffer, Kaffee, Tabak
und Baumwolle; dazu kommen Gummi-
plantagen mit einer recht grossen Produk-
tion.

Das in alten Traditionen verwurzelte
Land steht heute an der Schwelle zum
Aufbruch in die moderne Zeit. In den
letzten Jahren sind eine ganze Anzahl neu-
er Industriebetriebe entstanden (Spinnerei-
en/Webereien, Holzverwertung, Zement-
und Papierfabriken — und sogar ein Auto-
montagewerk). 1960 ging Prinz Sihanouks
grosser Traum in Erfiillung, als der erste
grosse Meerhafen des Landes — zu seinen
Ehren Sihanoukville benannt — eingeweiht
wurde; der Aussenhandel hat sich seither
vervielfacht. Bestimmt bemiiht sich der
Staatschef ehrlich um Fortschritt — aber
auch um eine fast etwas zu schone Fassade
fiir sein armes Land. So sind natiirlich
Touristen willkommen — sie bringen Devi-
sen (zu einem unfairen offiziellen Kurs);
und ebenso «selbstverstandlich» sind Jour-
nalisten unerwiinscht — sie bringen Aerger
(da sie auch Kritik iiben...). Nun ja, es
gibe allerlei Unerfreuliches zu berichten
(beispielsweise tiber kleine L.ohne und hohe
Preise, iiber das Wohnungselend); aber we-
nigstens ist die Korruption etwas weniger
schlimm als in den Nachbarlandern. Kam-
bodscha ist (gliicklicherweise oder leider?)
noch nicht in den vollen Genuss der
«Wohltaten der Zivilisation» gekommen.

Wanderer, kommst du
nach . . . Angkor!

Wie kommt man von Phnom Penh nach
Angkor? — Per Flugzeug, Autostopp oder
Bus.

Wohlverstanden mit einer Ananas (Preis:
etwas tiber ein Franken) und einer Kokos-
nuss (20 Rappen) besteigen wir den schwer-
beladenen Bus. Doch kurz vor der Abfahrt
erinnert sich jemand, dass das Fahrzeug
einen Steuerdefekt hat. Also wird in ein-
stiindiger Schwerarbeit die ganze Riesen-
menge Fracht vom Dach dieses Buses auf
das Dach eines andern umgeladen, Na
und? — wir haben in den letzten zwei
Wochen gelernt, Geduld zu haben. Als wir

.schliesslich fahren, dchzt das Vehikel mit
‘dem hochaufgetiirmten «Dachstock» in al-
len (verrosteten) Fugen.
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Frohlichen Herzens betet dieser Kambodschaner zu seinen Gottern (oben links);
langersehntes Ziel der Reise: die Tempelanlagen von Angkor Vat mit dem mdéch-
tigen, alles iiberragenden Turm (oben links); so fand man den Stadtteil Ta Phrom
vor rund hundert Jahren — und er blieb unangetastet, um den Besuchern den
gleichen Eindruck zu vermitteln, der sich seinerzeit den Entdeckern bot (unten).

ins karibische
inseiparadies

27 ein- bis zweiwdchige Kreuzfahrten ab New York.
Vom November 68 bis August 69. Mit Luxus-Dampfern der
Holland-Amerika Linie. Zirich—-New York retour mit der

gastfreundlichen KLM. .
Schon ab Fr. 2840.— wenn Flug in Economy Klasse. Luxus -
begeisternde neue Erlebnisse — Sonne und Romantik. .

4 Bermuda, Martinique, Grenada, San Juan, Barbados, Antigua,
Curacao, Trinidad, Bahamas, St. Thomas...

I_B'itte fragen Sie Ihr IATA-Reisebiiro oder senden Sie den Coupon

g ‘1. Linie, Pelikanplatz 15, 8022 Ziirich, Tel. 051 238787.
g:gg;g Spi?;rilrkx?m;erbindlich die farbige Broschiire tber die Royal

Calypso Kreuzfahrten 63/69 |

.

Name y : © o WW

Adresse
SN

|
|
| &
I Ort
I
|
|

Telephdn

Mein Reisebtiro

St -Fmerica

|

e
’



25. Oktober 1968 / Nr. 1824

Seite 55

DIE WELTWOCHE

————

DIE REPORTAGE

Ber lange Weg
nach Angkor
FORTSETZUNG VON SEITE 53

Wihrend der siebenstiindigen Fahrt nach
Siem Réap bieten die auf dem Dach hau-
senden Busgehilfen eine stindige «Zirkus-
vorstellung»: Da sie sich an den kurzen
Halten um die Ladung (Reisegepack, Ma-
schinen, Futtermittel, lebende Tiere, Fahr-
rader und so weiter) kiimmern miissen,
bleibt ihnen nur wihrend der Fahrt Zeit
fiir die Passagiere. So erscheint jeweils
plotzlich irgendwo ein nackter Fuss im
Fensterrahmen, eine im Fahrtwind flat-
ternde Hose, ein brauner Arm und schliess-
lich ein ganzer Korper sich windet zum

scheibenlosen Fenster herein ... der Junge
gibt Billette aus, wechselt Geld, schwatzt
ein bisschen — und klettert durch ein an-

deres Fenster wieder hinaus, entschwindet
wihrend rasender Fahrt nach oben, zu sei-
nen Kollegen und zu Korben voller gluk-
kernder Hennen... Praktisch sind - sie
schon, diese Gartenhduschen auf Radern!

Nachts um zehn kommen wir in Siem
Réap an. Alle Hotels sind besetzt, und so
iibernachten wir wieder einmal in einem
buddhistischen Monchskloster.

Siem Réap: Endlich haben wir also das
«Basislager fiir Angkor-Expeditionen» er-
reicht. Statt der halben Jet-Flugstunde
brauchten wir einen halben Monat.

Das grosste Puzzle-Spiel der Welt

Mit dem festen Vorsatz, Angkor im
Sturmlauf zu erobern, machen wir uns am
nachsten Morgen auf den Weg — per
Fahrrad natiirlich, denn schon die An-

marschroute misst sechs Kilometer, und
Fahrrider zum Mieten gibt’s mehr als ge-
nug. Nach diesen sechs Kilometern begin-
nen wir zu staunen, und in den folgenden
vier Tagen kommen wir aus dem Staunen
nicht mehr heraus. Es werden vier grossar-
tige, unvergessliche Tage.

Angkor besteht ja nicht — wie noch
viele Touristen glauben — nur aus dem
berithmten Angkor Vat. Angkor ist eine
Stadt — eine ganze Gruppe von «Stidten»,
die zusammen das Zentrum des hochent-
wickelten Kulturreichs des Khmer-Volkes
bildeten. Uebrig geblieben, dem jahrhun-
dertelangen Zerstorungswerk des Dschun-
gels entgangen, sind nur einzelne Pracht-
bauten mit ihren Anlagen. 25 Tempel und
Paliste wurden bisher wiederhergestellt,
zwei Dutzend weitere mehr oder weniger
zugidnglich gemacht — aber noch immer
liegen etwa dreihundert Bauwerke, auf eine
riesige Flidche verteilt, unerforscht im Ur-
wald begraben. Zu den wichtigsten Monu-
menten fiihrt ein neuangelegtes Strassen-
netz von iber hundert Kilometern Linge.
Trotzdem liegt Angkor in der Stille und
will auch in der Stille erlebt werden; nicht
in grossen Touristengruppen besichtigt,
sondern vom einzelnen Laien-Forscher ent-
deckt werden: Tempel um Tempel — ja
sozusagen Stein um Stein. '

Auf unseren Fahrriadern begeben wir uns
gleich zum «Mittelpunkt», dem Bayon. Mit
seinen 49 imposanten Tirmen, von denen
jeder vier in Stein gehauene, in die vier
Himmelsrichtungen blickende riesige Ge-
sichter trigt, ist es wohl eines der ausser-
gewohnlichsten Bauwerke der Kulturge-
schichte iiberhaupt. Zum Mittagspicknick
ersteigen wir den Phnom Bakheng, einen
kleinen Hiigel, von dem aus das majesta-
tisch aus dem Urwaldmeer emporragende
Angkor Vat zu sehen ist.

Fiir den Nacl]r]i?ftag haben wir uns ein
umfangreiches BC»"Cmg““gSDrogramm Zu-
sammengestellt, aber WIt schaffen bis zum
Abend nicht viel M€l die Hilfre da-
von. Einmal mehr erfahren wir, dass es
nicht so wichtig ist “?”es» zu sehen, son-
dern das Ausge\'\’?ihue I Mugse betrachten,
erforschen und. geMCSEMT S Ls nen Wie
herrlich, sich in €ine’ Anlage wie der des
Ta Prohm zu verlierelidie 7aie 0 q die
Welt zu vergessen UNd vom vergangenen

%3 %

Glanz einer faszinierenden Kultur zu triu-
men, die wohl nie ganz entritselt werden
kann, Hier ist uberdeutlich sichtbar, wie
der vorriickende Dschungel die monumen-
talsten Bauten langsam erdriickt und buch-
stiblich verschlingt. Tempel werden von
Mammutbdaumen erwirgt ein unheimliches
Bild.

Jeder Besucher hat grundsatzlich Gele-

genheit, neue Durchginge, neue Reliefs,
neue Skulpturen zu entdecken, die in kei-
ner Broschiire des Touristenbiiros aufge-
fiihrt sind. Die Distanz zwischen den wich-
tigsten Tempelanlagen betrigt meistens
mehrere Kilometer, doch das Fahren im
Schatten des Waldes ist angenehm. Immer
wieder werden wir irgendwie abgelenkt:
vereinzelte Monchen ziehen raschen Schrit-
tes und in sich gekehrt ihres Wegs, Einhei-
mische bieten Tranksame und Friichte an,

Erster und letzter Blick auf Angkor Vat

Kinder feilschen geschickt um den Ver-
kaufspreis ihrer selbstverfertigten Anden-
ken, Fremdenfiihrer offerieren mit verlok-
kenden Reden ihre «allesumfassenden»
Dienste. Wir werden von wilden Affen
erschreckt und von undefinierbaren Schlan-
gen in die Flucht gejagt. Dutzende von
Erlebnissen wiren anzufiihren, Dutzende
von grossartigen Bauwerken zu beschrei-
ben, den Ruhm der genialen Konige und
Baumeister zu singen.

Kronung einer Reise
in die Vergangenheit

Doch Baumeister grossten Formats sind
auch die Gelehrten der Ecole Frangaise
d’Extréme Orient, die in den letzten sechs
Jahrzehnten mit ihrer Wiederherstellungsar-

‘beit Grosses, ja nahezu Unglaubliches ge-

leistet haben. Wir nehmen uns Zeit, diese
Arbeit am Baphiton — einer riesigen Tem-
pelanlage, von der nichts als ein vollig
verschiltteter und iiberwucherter Triimmer-

zu verfolgen, Der jahrelangen Forschungs-
arbeit folgt nun die noch viel langer dau-
ernde Rekonstruktionsarbeit, die von Hun-
derten von einheimischen Arbeitern unter
der Leitung von zwei Dutzend franzosi-
scher Techniker durchgefiihrt wird. Nur
wer die Tausende von Original-Steinblok-
ken gesehen hat, die — mit Nummern und
Zeichen versehen — im Wald sortiert und
gelagert werden ... nur wer selbst Zeuge
der fast unsinnig scheinenden Raumungs-
und Restaurationsarbeit wurde, hat eine
Ahnung davon, welch zdhe Forscherbe-
harrlichkeit hinter dem grossten Puzzle-
Spiel der Weltgeschichte steckt.

Angkor Vat! Das beriihmteste und best-
erhaltene aller Bauwerke Angkors haben
wir uns fiir den letzten Tag aufgespart,
sozusagen als «Dessert» nach einer iippigen
Mabhlzeit. Schon der iiberwiltigende Zu-
gangsweg lasst erkennen, dass Angkor Vat
nicht nur der imposanteste der hier entstan-
denen zweihundert Tempel, sondern der
grosste Buddhistentempel liberhaupt war.
Die ganze Anlage bedeckt eine Rechteck-
fliche von etwa 1200 bis 1400 Metern
Seitenldnge. Der grandiosearchitektonische
Aufbau fiihrt uns auf interessanten Wegen
zu den eigenartigen Tiirmen und dem bom-
benformigen Heiligtum, das sich auf fast
sechzig Meter Hohe emporschwingt.

Das Geheimnisvolle dieses Bauwerks, ja
das Ritselhafte der ganzen Kultur wird
noch unterstrichen durch die phantasti-
schen, teilweise erklirenden, teilweise aber
auch verwirrenden Reliefs im unteren Teil
der Tempelanlage. Die Geschichte von
Schlachten und ganzen Kriegsziigen, aber
auch vom friedvollen Leben der Khmer-
Konige ist hier in Stein gehauen und damit
verewigt worden. Stundenlang kann man
vor diesen nicht endenwollenden Reliefs
stehen und Neues entdecken. Heute weiss
man, dass sie Anfang des 12. Jahr-
hunderts entstanden — aber wir konnen
die vielen Kambodschaner verstehen, die
noch immer an die Legende glauben, nach
der die Gotter selbst auf die Erde kamen,
um hier die irdische Version ihres Reichs
der Herrlichkeit zu schaffen und nach
dessen Vollendung wieder «entschwanden».
Weshalb wurde Angkor eines Tages von
seinen Erbauern und Bewohnern verlassen?
Was stiess ihnen zu? Weshalb iiberliessen
sie ihre Hauptstadt dem gnadenlosen
Dschungel? Wie konnte eine so hochste-
hende Kultur und Zivilisation plétzlich zu
existieren aufhoren und [in totale Verges-
senheit geraten?

Hoch oben auf der steilen Treppe zum
Heiligtum von Angkor Vat erwarten wir
den Sonnenuntergang. Nach Einbruch der
Dunkelheit werden die Turme von

A

haufen’ iibriggeblieben- war — aus der Nihe -

“hertiber.

Scheinwerfern angestrahlt — und nun,
urplotzlich, beginnt ein fast unheimlich
anmutendes Naturschauspiel. Die Tiirme
werden einer nach dem andern «leben-
dig»: viele Tausende, ja Zehntausende
von Fledermiusen stiirzen wie fallende
Geschosse aus den dunkeln Winkeln der
Tiirme ins Licht der Scheinwerfer, fangen
sich wie Fallschirmspringer auf und fliegen
als langgezogener, bald kilometerlanger
Schwarm wie ein Vogelzug gen Westen.

Brausen urid Flattern erfiillt die Luft, das
schaurige Treiben will nicht enden, die
Tiirme «spucken» immer neue Schwirme
aus, der Zug verliert sich am fernen Him-
mel . .. PIotzlich ist der ganze Spuk vorbei.
War alles nur Einbildung? Nein, man sagt,
das phantastische Geschehen finde jeden
Abend um die selbe Zeit statt. Und wohin
treibt es denn iiberhaupt die Flederméuse?
In den Urwald, um zu fressen. Und jeden
Morgen schleichen sie sich zuriick — zu-
rick in die Dunkelheit und Geborgenheit
der Tiirme von Angkor Vat... Dunkelheit
und Geborgenheit finden auch wir heute
viel eher hier draussen als im Hotel. Wir
konnen nicht widerstehen, wir miissen ein-
fach eine Nacht im «Mittelpunkt der Welt»
verbringen: auf den schicksalstrachtigen
Steinfliesen des Bayon. Das Nachtlager ist
wohl hart, doch strahlen die Steine noch
immer die wihrend des Tages aufgespei-
cherte Tropenwirme aus. Die Gerausche
des Urwaldes sind hier nicht beunruhigend
— eher anregend. Doch schliesslich ver-
schwindet die letzte Fackel, wird es stiller
ringsum. Tief atmen wir die Luft des nécht-
lichen Angkor, und als der Schlaf uns
umfingt, werden wir in einem Augenblick
zu Kindern: unschuldig und unwissend —

Das'— und noch mehr, noch viel mehr
— ist Angkor.

Die Riickkehr:

Der Riickweg nach Bangkok: ein Kinder-
spiel. Ich meine das wortlich. Und natiir-
lich ein Spiel fiir Politiker: die kambo-
dschanisch-thailandische Grenze ist offen;
man kann also in einem einzigen Tag auf
dem Landweg nach Bangkok reisen — aber
nur in dieser Richtung! Frither gab es
direkte = Bus/Bahn-Verbindungen;  heute
harzt es ganz ordentlich mit den Verkehrs-
mitteln. Mit einem lotterigen Bus erreichen
wir Sisophon mit Gliick nach zweieinhalb
Stunden, dort miissen wir einen andern Bus
suchen und warten. Die Strasse sieht
schlimm aus, und nach dreissig Kilometern
hiilt das Fahrzeug plotzlich. «Alles ausstei-
gen!» Wir sind noch 14 Kilometer von der
Grenze bei Poipet entfernt. Unsere Busbil-
lette sind zwar auf Poipet ausgestellt —
aber da ist natiirlich nichts zu machen.

Wir steigen in ein seltsames Gefdahrt um:
eine ruderbootformige Holzkiste auf Ra-
dern, von einem Motorrad gezogen. Als wir
endlich losfahren, ist unser ’Anhédnger’ mit
vierzehn Personen beladen, die sich alle
aneinander festhalten, um nicht vom Ki-
stenrand hinunterzufallen ... Das touristi-
sche Hindernisrennen per Bahn, Flussboot
und Lastwagen, per Autobus und Fahrrad,

per ’Samlor’ und ’Cyclo-pousse’, Taxi und

Motorradanhdnger, per Autostopp und zu
Fuss nahert sich seinem Ende. Es ist das
Ende eines fast perfekten Abenteuer-Trips
und eines der spannendsten Ausfliige, die
Asien bietet.

In briitender Hitze kutschieren wir durch
die Savannenlandschaft und passieren ein
halbes Dutzend schwerbewaffnete Kontroll-
posten, ohne je kontrolliert zu werden.
Dafiir werden wir beim Zoll an der Grenze
um so griindlicher ’ausgenommen’. Und der
Motorradfahrer und sein Gehilfe mochten
natiirlich auch noch eine Menge Geld.
Dann werden wir allein losgeschickt. Wie
gesagt: das Ganze ist ein Kinderspiel, ein
Spiel fiir Politiker. - (g

Die mit neuerrichteten Panzersperren be-
festigte Grenze liegt verlassen da. Von
Thailand griisst ein schmucker Wachtturm
Auf der zum Teil holzernen
Grenzbriicke steht genau in der Mitte ein
primitives, stacheldrahtbehiangtes Gatter,
dessen eine Hilfte symbolbaft fehlt: die
Grenze ist offen — in dieser Richtung.

Walter J. Kamm




