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Bildbericht von Walter J. Kamm

per Anhalter - his nach Belem

Endlich Pucallpa. Zwar kein Juwel;
nur eine staubige, superhissliche
60 000er Stadt im Entwicklungsboom,
die dank ihrer Strassenverbindung mit
Lima daran ist, Iquitos als Flusshan-
delsplatz zu iiberholen. Fiir mich: das
erlosende Ende eines einwochigen
Alptraums auf dem «Miickenfluss».

Ich taumelte in meinem fiebrigen
Dimmerzustand zur Lagune Yarina-
cocha hinaus, um mich im «Hospital
Amazonico» untersuchen zu lassen.
Unterwegs wurde ich jedoch von Leu-
ten des S. 1. L. (Summer Institute of
Linguistics) mitgenommen und in ihr
schmuckes kleines Dorf an der Lagune
gebracht, wo ich als Gast aufgenom-
men und gesundgepflegt wurde. Aber
nicht nur, was die Familien Townsend,
Davis und Fast fir mich taten, son-
d=rn die beispielhafte Arbeit der gan-
zen, auf Privatinitiative aufgebauten
christlichen  Institution verdiente
eigentlich eine grossere Wiirdigung als
nur diese Dankes- und Ehrenerkla-
rung.

Bislang unbekannte Indianerstimme
kontaktieren — fiinf S. I. L.-Missionare
waren dabei von Aucas massakriert
worden —, deren ungeschriebene Spra-
chen analysieren, ein Grundalphabet
aufzeichnen, einfache Lese- und Schul-
biicher konzipieren und drucken, spa-
ter das Neue Testament in die Stam-
messprache ibersetzen, arztliche, so-
ziale und geistliche Hilfe leisten sowie
Lehrlingsausbildung und Erwachse-
nenschulung — das ist erst ein Teil der
so vielfiltigen Tatigkeitsgebiete des
S. I. L. Es will die «wilden» Indianer-
stimme in der Praxis vorbereiten auf
den sonst oft todlich verlaufenden
«Schock» der unvermittelten Kon-
frontation mit der Zivilisation und de-
ren fiir sie meist grausamen Begleit-
umstinde (Ausbeutung, Unterdriik-
kung, erzwungene Umstellung, Dege-

Auf dem Ucayali, der hier schon fast
einen Kilometer breit ist (Bild links
oben). Der Itimarati Il (Aufnahme oben
rechts) war durch eine wandernde
Sandbank das Steuerruder weggeris-
sen worden. Ein Schleppkahn, an der
Steuerbordseit festgemacht, musste
nun als «Steuer» benutzt werden.

Iquitos kam beim Kautschuk-Boom zur
Bliite. Es gibt hier einen bei Hochwas-
ser volistindig auf Fléssen schwim-
menden Stadtteil mit indianischem Ein-
schiag, fast wie zur Jahrhundertwende.

neration durch Einschleppung von
stammesfremden Giitern und Krank-
heiten).

Unter den insgesamt 49 verschiedenen
Missionen, die in der Pucallpa-Ur-
waldregion titig sind und dabei die
armen, verwirrten Indianer, bevor die-
se liberhaupt lesen oder schreiben kon-
nen, in streberischem Konkurrenzden-
ken alle paar Wochen oder Monate
zu einer neuen «Religion» bekehren,
sind nur wenige so positive Ausnah-
men wie das S. I. L. Es ist das mit Ab-
stand bestorganisierte und bestausge-
riistete, am sinnvollsten und fruchtbar-
sten arbeitende aller religionsorientier-
ten Institutionen am Amazonas. Und
ist liberdies nicht einer einzigen be-
grenzten Glaubensrichtung verhaftet.

Schiffbruch auf dem Ucayali

Marlis und ich hatten nicht mehr zu-
einander gefunden. Obwohl ich eine
schone Zeit unter den auch kiinstle-
risch begabten Shipibo-Indianern ver-
brachte, wollte ich nicht mehr langer
als notig «warten». Das inselgarnierte
Flussbett des Rio Ucayali ist zwar
schon fast einen Kilometer breit, aber
das Tiefwasser hielt grossere (und be-
quemere . . .) Schiffe von der Fahrt
nach Iquitos ab. Uberdies musste ich
jeden Sol sparen. Ich war praktisch
pleite in Pucallpa angekommen und
hatte eigentlich einen Check erwartet
oder zumindest erhofft — vergeblich.
Ich hatte jedoch mein Schlauchboot
unter hochst dramatisch-komischen
Umstinden verkaufen koOnnen, was
etwas Geld einbrachte.

Der recht verlotterte und halb morsch
aussehende Kahn, der als einziger in
diesen Tagen abfuhr, war kaum gros-
ser als jener, mit dem ich von Atalaya
hergekommen war, besass aber zwei
«Passagierkabinen». Mit mir reiste
roch ein stoppelbartiger Limeno samt
Hund. Der angebliche «Comerciante»
hatte, seinem Anzug nach zu schlies-
sen, wohl auch schon bessere Zeiten
gekannt. Jetzt war seine Gesellschaft
nicht besser als die des Flusses. Triibe
Fluten an einer ungepflegten Halbzivi-
lisation, die nichts bietet als Lange-
weile und abgestandenes Bier. Und
ungesalzenen Reis mit braunen Boh-
nen. Reis und Bohnen. Und griine
Mauern, unterbrochen nur von gele-
gentlichen Kuhweiden.

Ich war froh, meine alten, vergammel-
ten Pocket Books noch bei mir zu ha-
ben. Thoreaus <«Walden», Hesses
«Siddharta», J. D. Salingers Stories,
Hemingways «Big Two-hearted Ri-
ver» und andere. So hatte ich meinen
Frieden — abgesehen natiirlich von der
ewigen, entsetzlichen Moskito-Plage.

Bis das Unfassbare geschah. Unser
«Kapitin» und der Steuermann hatten
schon tagsiiber etliche Male Schwie-
rigkeiten gehabt, ausgedehnte Sand-
banke im verwirrend mé#andernden
Fluss zum umschiffen. Dutzende Male
wechselten wir von einer Flussseite auf
die andere. Abends waren sie sich nie
einig, ob sie bei diesem Wasserstand
nachts auch fahren konnten oder
nicht. Mir war alles recht, wenn ich
nur rasch iiber diese Strecke kam.

Mitten in der Nacht wurde ich durch
ein polterndes Rumpeln geweckt.
Blechgeschirr und andere Sachen
stiirzten larmend auf den Boden. Der
Kahn stand still — und zwar recht
schief. Offenbar waren wir mit voller
Kraft auf eine Sandbank aufgelaufen.
Das wire nicht allzu tragisch gewesen,
hitte der morsche Kahn nicht ein rie-
siges Leck erlitten (wahrscheinlich
durch einen wie eine Harpune aus dem
Sand ragenden Baumstamm). In Mi-
nutenschnelle war der ganze Boots-
rumpf mit Wasser gefiillt. Viel war
nicht zu retten. Wir hatten nur eine
kleine und meines Erachtens nicht be-
sonders wertvolle Ladung. Mit mei-
nem Gepick kam ich gut zurecht, nur
hatte ich keine Zeit, in der Dunkel-
heit die in der Kabine ausgelegten Sa-
chen zusammenzusuchen. Der Kahn
kippte schon auf die Seite, als ich ins
Wasser sprang und die Sandbank er-
reichte.

Mein Mitpassagier wurde erst jetzt
von den Bootsleuten aus seiner Kabine
geholt und durchs Wasser geschleppt.
Er hatte einen Schock erlitten und blu-
tete aus einer bosen Schramme am
Kopf. Sein kleiner Hund heulte und
winselte noch in fiirchterlichen Tonen
vom Wrack her. Wahrscheinlich war
er irgendwo eingeschlossen oder einge-
klemmt. Es war zu spiat. Das Boot
rutschte ab und- versank innerhalb we-
niger Minuten vollstidndig.

Alles war so unglaublich schnell vor-
bei, von Wasser und Dunkelheit ver-
schluckt, dass es fast nur wie ein boser
Traum nachhallte. Ich hatte schon
Schlimmeres erlebt. Wir waren soweit
heil und in der Nihe einer kleinen
Siedlung. Und der «Kapitdn» hatte
seinen altersschwachen Lotterkahn gut
versichert. (Ich dagegen besass nicht
einmal eine Lebensversicherung.) Nur
der Limeno war untrostlich. Er hatte
nicht nur seinen Hund, sondern auch
alle «Geschéftspapiere» verloren.

«Amazonas»: ein grandioser
Irrtum!

Zwei Nichte spater kam ein grosses
Kanonenboot der peruanischen Mari-
ne auf Routinefahrt vorbei und nahm
uns bis Nauta mit. Das Patrouillen-
boot fuhr von hier den Marafion und
spater den Huallaga hinauf nach Yuri-
maguas, wiahrend ich ein «sicher»
scheinendes Boot fand, das nach Iqui-
tos fuhr.

Iquitos (70 0G0 Einwohner), die einst
weltentriickte Urwaldstadt, hat nicht
nur 262 Zentimeter Regen im Jahr
und eine in jeder Regenzeit von den
anstirmenden Hochwasserfluten wei-
ter verschlungene Uferpromenade,
sondern auch eine touristisch attrak-
tive Ausstrahlung. Ihr faszinierender
Aufstieg als internationaler Umschlag-
platz zur Zeit des seligen Kautschuk-
Booms kam bei dessen Zusammen-
bruch zu einem jahen Halt. Wahrend
im Stadtkern — obwohl schwarze Ra-

bengeier Décher und Strassen «zieren»
— noch ein Hauch des alten Europas
zu spiiren ist, spielt sich in Belén, dem
bei Hochwasser vollstandig auf Flos-
sen schwimmenden Stadtteil, das in-
dianische Leben noch fast wie zur
Jahrhundertwende ab.

Durch einen besonderen Gliicksfall
hatte ich Gelegenheit, den Rio Napo
bis tief ins Hinterland vorzustossen
und dort «allerlei Neues» zu erleben,
vor allem das Erlegen, Braten und
Verspeisen eines Affen (samt Magen-
inhalt als «Fruchtsalat») — sowie eini-
ge phantastische, grossartig-schreckli-
che Erfahrungen mit dort beheimate-
ten halluzinogenen Dschungel-Dro-
gen. Mich reizte das simple, viel we-
niger photogene Indianer-Alltagsieben
mit seinen kleinen Freuden und gros-
sen Sorgen mehr als die Yaguas der
Tagespauschaltouristen, die sich gegen
viel Geld die Illusion erkaufen, von
den «letzten echten Wilden» in die
Kunst der Blasrohrjagd eingeweiht zu
werden.

Bekannt wurden die Yaguas vor allem
durch einen geschichtlichen Irrtum:
die «filschliche» Benennung des
grossten Stromes der Erde als «Rio de
las Amazonas». Als der tapfere Kon-
quistador Francisco de Orellana 1542
den Goldsucher-Treck Gonzalo Pizar-
ros «zwecks Nahrungssuche» verliess
und in der Folge den bislang vollig
unbekannten Stromgiganten entdeckte
und als erster Europder in seiner «gan-
zen Linge» befuhr, kam er zunichst
einmal an den ebenfalls noch unbe-
kannten Rio Napo. Kurz vor dessen
Einmiindung in den Hauptstrom wur-
de er mit seiner Mannschaft von In-
dianern angegriffen. Der eindugige
Spanier hielt die Yagua-Krieger wohl
wegen ihrer langen, strohgelb leuch-
tenden Palmfaser-«Rocke» und -«Pe-
riicken» irrtiimlicherweise fiir einen
kriegerischen Stamm von Frauen, er-
innerte sich an die kaimpfenden Ama-
zonenweiber der griechischen Sage . . .
und der « Fluss der Amazonen» hatte
seinen — falschen — Namen.

Zuriick nach Iquitos kam ich mit
einem Tsantsa (Schrumpfkopf) — zum
Gliick aber nicht meinem eigenen. Ich
war noch immer pleite. Auch hierher
war kein Geld gekommen. Wiederum
konnte ich bei der Feuerwehr schla-
fen. Ich sah mich bei Tierfangern und
anderswo um, aber Jobs waren schwie-
rig zu bekommen und schlecht bezahlt.
Als ich beim Herumstreifen im Puerto
Cocodrilo ganz zufillig ein Boot fand,
dessen Besitzer bereit war, mich ohne
irgendwelche Fragen gratis nach Leti-
cia mitzunehmen, rannte ich ohne zu
iiberlegen los, um meinen Rucksack
zu holen. Atemlos zuriick, fuhren wir
schon los. Es waren noch einige wei-
tere Tramper an Bord — offenbar gab
es noch mehr «Fluss-Tramper». Der
Platz war knapp. Jeder fand gerade
noch einen engen, unbequemen Sitz-
platz irgendwo auf der Ladung, doch
zum Liegen reichte es schon nicht
mehr. Zur klimatischen Hitze kamen
noch Heissluft, Gestank und Lirm des
gleich unter uns rumpelnden Schiffs-
motors. Der Lirm-Gestank-Sitz-Mara-
thon dauerte ununterbrochene 37
Stunden.

Begegnungen mit «Tarzan»
und «Christus»

Leticia, Kolumbiens einziger Zugang
zum Amazonas und Paradies der
Schmuggler aus drei Lindern, wére
nicht der Rede wert, gdbe es nicht
Mike Tsalickis. Der drahtige Grieche-
Amerikaner, beriihmt geworden als
«Tarzan vom Amazonas», ist auch ge-
schiftlich der «Konig von Leticia».
Trotzdem fangt er noch immer riesige

[ Fortsetzung auf Seite 26 |
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Ein Gewitter zieht auf. Wenn es los-
bricht, dann darf man nicht mehr mit
europaischen Massstaben rechnen.
Ganze Wassertluten stiirzen vom Him-
mel, und das Wiiten dauert oft iiber
eine Stunde. Segeltuch-Verdecke auf
den Schiften werden wie Seidenpapier
zerrissen. Wasserdampte steigen aut,
und es wird dunkel wie in der Nacht.
Ein Eriebnis, das niemand vergisst, der
dieses Naturschauspiel einmal sah.

Blick aut die Wasserfront von Iquitos. p

Amazonas per Anhaiter -
his nach Belém

SR ot B &

4 Der Solimoes (gelb im Hintergrund)

und der Rio Negro (blau im Vorder-
grund) kommen zusammen. Kilometer-
lang ist die Trennlinie zu sehen . . .
bis der Solimoes endlich die Oberhand
gewinnt und Amazonas heisst.

Das Opernhaus in Manaus, der einst
glorreichen Amazonas-Kapitale, die
dann verlotterte, jetzt aber wieder auf-
blitht. Der Hafen muss die Wasser-
standsschwankungen von 16 Metern
durch schwimmende Quais bewaltigen.

o

Der Schiffskoch bereitet das Essen in
der Regel auf offenem Deck zu. Wen
wundert’s, wenn téglich Fische auf der
Speisekarte stehen, iibrigens riesige
Exemplare, die zuvor ohne grosse Mii-
he im Amazonas gefangen wurden.




Amazonas per Anhalter-
his nach Belém

Boas, Alligatoren und andere respekt-
einflossende Tiere mit blossen Hinden
— «just for the fun of it» wie er sagt.
Aber natiirlich verkauft er die Tiere
dann ins Ausland. ;

Zusammen mit Ernesto und Francois
konnte ich dabeisein, wie Mike eine
sieben bis acht Meter lange Anaconda
aus einem seichten See holte. Schein-
bar ohne vorher zu iiberlegen, stiirzte
er sich mit einem Hechtsprung auf die
Riesenschlange, rang eine Weile mit
ihr, umklammerte dabei ihren Kopf
mit beiden Hidnden, so dass sie nicht
beissen konnte, wahrend seine einhei-
mischen Helfer das iiber hundert Kilo
schwere Ungetiim von hinten packten
und in einen bereitgestellten Kifig
zwiangten. Fotos durfte ich keine ma-
chen: Die Rechte dazu verkauft Mike
teuer an Zeitschriften und Fernseh-
anstalten . . .

Per Motorboot gelangte ich iiber die
Grenze nach Tabatinga, wo ich auf
der brasilianischen Militdrbasis herz-
lich aufgenommen wurde. Grenzkon-
trolle hatte es iiberhaupt keine gege-
ben, doch von hier an sprach man
Portugiesisch — und der «Amazonas»
hiess «Solimoes».

Eine Art Fiahrboot brachte mich an-
derntags nach Benjamin Constant am
michtigen Rio Yavari hiniiber. Unge-
fahr jede Woche sollte von hier ein
«fahrplanmadssig» verkehrendes Schiff
nach Manaus abfahren. An welchem
Tag wusste allerdings noch niemand.
Im Laufe der nachsten Tage kamen
noch weitere «Fluss-Tramper» ange-
tropfelt. Wir sammelten uns alle auf
der «ltamarati II», wo wir bereits gra-
tis schlafen und essen durften. Bald
waren wir eine hochst international
zusammengewiirfelte =~ Gruppe von
zehn. Vier von uns waren ausserst
knapp bei Kasse; drei hatten iiber-
haupt kein Geld. Wir konnten mit dem
zwar schweigsamen, doch sehr ver-
stindnisvollen Kapitdn einen Spezial-
handel abschliessen: Pro voll bezahlte
Passage durfte jeweils einer gratis mit-
reisen. Die 90 Cruzeiros (fiir das un-
tere Deck) wurden viermal bezahit.
Ernesto und ich blieben zuriick. Wir
hofften, mit dem néchsten Schiff eine
Woche spiter reisen zu konnen.

Ernesto war ein wehrdienstfliichtiger
Deutsch-Argentinier (beide Lander
wollten ihn gleichzeitig einziehen) mit
christusdahnlichem Gesicht und einem
ausserordentlich sanften Wesen. Er
besass keinen Centavo, teilte aber
alles, was er bekam. Als meinem ein-
zigen Paar Schuhe die Sohlen abfie-
len, schenkte er mir sofort sein zwei-
tes Paar. Zwar uralt, ausgetragen und
auch teilweise kaputt, taten die Schuhe
aber noch fiir den ganzen Rest meiner
~Stidamerika-Reise ihren Dienst.

«A handful of travelin’ misfits...»

Die «Itamarati» war am Mittag weg-
gefahren. Ernesto und ich trauten un-
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seren Augen kaum, als gegen Abend
der Kapitin in einem Schnellboot wie-
der anlegte. Wichtige Schiffspapiere
waren vergessen worden. Als er uns
dastehen sah, sagte er etwas auf por-
tugiesisch. Sein Begleiter iibersetzte
auf spanisch, wir konnten «mitkom-
men» ...

Natiirlich schlief unsere ganze Clique,
zum Teil zwar in Hingematten, nur auf
Deck — allerdings auf dem oberen (wo
es noch etwas mehr gekostet hitte).
Das untere Deck glich eher Noahs Ar-
che: Hiihner und Hunde, Affchen und
Papageien, Riesenschildkroten und so-
gar ein Wasserbiiffel machten sich den
Platz streitig. Das Klima war noch im-
mer die iibliche Mischung aus Hitze
und Feuchtigkeit. Im Vergleich zum
Urubamba war es hier jedoch gerade-
zu kostlich angenehm, mit viel weniger
Moskitos.

Die Strecke wird bei normalen Ver-
héltnissen ohne weiteres in etwa vier
Tagen bewiltigt. Wir brauchten neun.
Den zweiten unfreiwilligen Halt gab’s
bei Sto. Antonio do Ica: Die Batterie
war total unter Wasser geraten. Erst
einen Tag spiter konnten wir mit hal-
ber Kraft weiterfahren.

In meinem Herzen jedoch fuhr ich mit
voller Kraft. Etwas beinahe Unfassba-
res war geschehen. Sto. Antonio hatte
Reidun an Bord gebracht. Reidun Ny-
dal, norwegische Reisegefiahrtin aus
vergangenen Zeiten. Nach Afrika,
Angkor, Laos wahrend der Thet-Offen-
sive und zuletzt in der Transsibirischen
Eisenbahn trafen wir uns zum fiinften-
mal rein zuféllig. Konnte das noch Zu-
fall sein? Sie war ganz allein den wil-
den Rio Putumayo von Kolumbien
heruntergekommen. Was sie, von Stra-
pazen gezeichnet, davon erzihlte,
machte sie zu unserer « Amazonas-Ko-
nigin».

Und in dieser wilden Nacht, der ersten
einer ganzen Reihe, diskutierten wir
auch, was wir — all die Jungen, die so
unbekiimmert durch die Welt ziehen —
wohl eigentlich sind. Wir sassen da
liber kaltem Reis mit Bohnen und re-
deten uns gegenseitig die Kopfe heiss
und die Herzen leer. Globetrotter,
Abenteurer, Tramper, Wanderer, Rei-
sesiichtige, Suchende, Vertriebene,
Flichende, Romantiker, Lebenskiinst-
ler, Weltenbummler, Viajeros, Travel-
lers, Tramps, Beatniks, Hippies, Outsi-
ders, Rolling Stones, Runaways, Get-
aways, Ausreisser, Weglaufer, Welt-
laufer . . .?

«Just a handful of travelin’ misfits»,
sagte Reidun plotzlich, und sie hatte
recht. Don aus Frisco holte seine Gi-
tarre hervor, und alle zusammen kre-
ierten wir einen neuen Song der Tram-
per in aller Welt.

Bis zum Hals im Sumpf

Das Navigieren wie auch das Anlegen
bei grosseren Dorfern, wo jedesmal
mehr Passagiere zustiegen, wurde oft-
mals zu einem Problem. Der Unter-
schied des Wasserspiegels zwischen
Hoch- und Tiefwasser betragt hier, wie
auch in Iquitos, Manaus oder anders-
wo, rund 10-15 Meter, je nach Jahr.
Fast unvorstellbare Wassermassen auf
einer Breite von mehreren Kilome-
tern! Auf dem Hohepunkt der Trok-
kenzeit muss der regelmassige Schiffs-
verkehr gelegentlich eingestellt wer-
den. Zweimal fuhren wir beim Anle-
gen im Sand fest und konnten nur mit
miihevollster Handarbeit wieder frei-
kommen.

Fiir das Navigieren in dem von zahl-
reichen Inseln durchsetzten Strom
muss praktisch jedes Jahr eine neue
Karte erstellt werden. Inseln ver-
schwinden und neue entstehen, Fahr-
rinnen und Sandbanke verschieben
ihren Standort. Eine solche «wandern-

de» Sandbank riss der «Itamarati» in
einer Nacht das Steuerruder weg. «Er-
setzen» war hier unmoglich. Es dauer-
te mehr als einen Tag, um im bereits
weit zuriickliegenden Fonte Boa einen
Schleppkahn aufzutreiben. Obwohl er
uns wie eine Nussschale vorkam, sollte
er uns fortan als «Steuer» dienen. Wir
machten ihn an der Steuerbordseite
fest.

Doch alle Vorsicht half nichts. Ich
weiss, was ich jetzt erzahle, wirkt wohl
schon abgedroschen und vor allem un-
glaubhaft. Aber es geschah tatsidchlich
schon wieder. Und wieder mitten in
der Nacht. Ich war noch als einziger
der Passagiere auf und lehnte gedan-
kenversunken am Gelander des Ober-
decks. Wir passierten in erstaunlicher
Nizhe eine bewaldete Insel. Plotzlich
drehten wir nach backbord. Wollten
wir hier anlegen? Baumkronen rasten
mir direkt entgegen. Ich warf mich
augenblicklich auf den Decksboden,
und schon krachte und splitterte es
fiirchterlich.

Wir sassen fest — und zwar mitten in
einer gigantischen iiberhdngenden
Baumkrone. Die halben Deckaufbau-
ten waren zerstort, der Strom ausge-
fallen. Ein Kommando unseres
«Steuermanns» war vom Steuermann
des seitlich festgemachten Schleppers
(der selbst nie sah, wie es auf der
Backbordseite aussah) missverstanden
worden.

Wir sigten die Baume ab und versuch-
ten dann mit allen moglichen und un-
moglichen Mandvern, wieder loszu-
kommen. Der Schlepper zog und
stiess, das eine Mal von links, dann
von rechts, von hinten und von vorn.
Vergeblich. Der Bug steckte metertief
im ansaugenden Lehmufer der Insel.
Nebst der Mannschaft mussten samtli-
che mainnlichen Passagiere antreten,
sich ausziehen — und rein in den

Ende des grossen Abenteuers als Ma-
trose bei rauher Deckarbeit. Das «Ex-
periment der Freiheit» beendete ich
als «Gefangener des Flusses». Ein Jahr
voller Strapazen und Leiden, voller
Gliick und Triumph ging zu Ende.

In Santarem (rechts oben). Der Fluss
bzw. die natiirlichen Kanile, die be-
fahren werden — um nicht den Umweg
um die Insel Marajé machen zu miissen
(sie ist so gross wie die Schweiz) -
verengen sich auf etwa 100 Meter von
zuvor 1-20 Kilometer.

Belém, die Miindung. Segelschiffe, Ka-
thedralen und Wolkenkratzer. Aber im
lokalen Fischerei-Hafen (Bild rechts)
— im Hintergrund die altehrwiirdige
Markthalle — zeigt die Grossstadt noch
ihr echt kolonialzeitliches Gepréage.

Sumpf! Das dschungeliiberwucherte
Ufer sah gespenstisch aus. Gefahren
lauerten in der unheimlichen Dunkel-
heit. Im schwachen Schein von Ta-
schenlampen arbeiteten wir stunden-
lang mit primitivsten Hilfsmitteln im
glitschigen Dreck. Zum Gliick hatten
wir eine grosse Ladung ausserordent-
lich langer Eisenholzbretter geladen.
Mit deren Hilfe und dank des Hebel-
kraftsystems konnten wir den ganzen
Vorderteil des vollbeladenen Schiffes
heben! So gelang uns schliesslich mit
reiner Muskelkraft, was zwei starke
Schiffsmotoren nicht fertiggebracht
hatten. Von einer Brandwunde (vom
Schornstein des Schleppers) abgese-
hen, iiberstand ich die Nacht relativ
heil — jedoch als wandelnder Lehm-
klumpen.

«Transamazonica» gegen
schopferische Urgewalten

Die Kette der dramatischen Zwischen-
falle schien also nicht abzureissen. Da-
bei hatte ich einst gedacht, spatestens
in Pucallpa oder Iquitos, wo der
eigentliche Amazonas erst anfingt,
wire das Abenteuer zu Ende. Nun,
vielleicht wird es hier wirklich bald zu
Ende sein. Wir sahen die Grossbau-
stelle, wo die « Transamazonica», allen
Widernissen zum Trotz, sich Tag fiir
Tag weiter durch den bis vor kurzem
noch  «unerforschten»  Dschungel
frisst. Das gigantischste und fragwiir-
digste Strassenbauprojekt unserer Zeit.
Und doch: Bald wird man bequem im
Auto quer durch den grossten Regen-
wald der Welt fahren konnen: iiber
4000 Kilometer vom Atlantik zu den
Anden.

Am neunten Tag erreichten wir den
Zusammenfluss von Solimoes und Rio
Negro.

Noch viele Kilometer weit stromab-
warts ist die scharfe Trennlinie zwi-
schen den braungelben Fluten des So-
limoes und den «schwarzen» des Rio
Negro zu sehen. So lange «kampfen»
die beiden Stromgiganten gegeneinan-
der, bis schliesslich der Solimoes die
Uberhand gewinnt. Von da an endlich
heisst das Gewasser « Amazonas».

Bevor wir das langersehnte, 15 Kilo-
meter stromaufwiarts am Rio Negro
gelegene Manaus erreichten, hielt der
Fluss der Abenteuer noch einen
«Schluss-Gag» fiir uns bereit. Diesmal
brach die Holle am Himmel los. Nein,
es regnete nicht. Es goss und schiittete,
es stiirzten Wasserfluten vom Himmel,
fiir die es keine passende Beschreibung
gibt. Eine gute Stunde lang dauerte
das stiirmische Wiiten, die Halfte der
Deckstiihle ging dabei nebst kleineren
Utensilien tiber Bord, die starken Se-
geltuchverdecke rissen wie Seidenpa-
pier, und die Sicht war, mitten am
Nachmittag, wegen des aufsteigenden
Wasserdampfs nicht besser als in ne-
bliger Nacht. Ein gewaltiges Natur-
schauspiel, ein faszinierend-schauriges
Erlebnis der elementarsten Schop-
fungskrafte.

Abenteuer kosten 10 Cents

pro Tag

Manaus ist ein ebenso interessantes
wie teures Pflaster. Doch unser Kapi-
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Amazonas per Anhalter -
his nach Belém

tan war grossziigig. Wahrend der gan-
zen Zeit, da die «Itamarati» der not-
wendigen Reparaturen wegen noch in
Manaus lag, durften wir weiterhin an
Bord logieren. Als Gegenleistung hal-
fen wir, wie schon auf der ganzen
Fahrt, beim Laden und Loschen der
Fracht und beim Reinigen des Schif-
fes kraftig mit.

Damit hatte es sich einfach soergeben,
dass ich dieses ganze Jahr stets freie
Ubernachtung bekommen hatte: In
Indianerhiitten und Inkaruinen, bei
Filmstars und auf Haciendas, in einer
Hohle und auf einem Baum, in einem
leerstehenden Touristenhotel und in
einer Strafkolonie, bei Guardia Civil,
Militir und Feuerwehr, im Zelt und
«ohne Nichts» im Freien, bei Missio-
naren, Linguisten und privaten Freun-
den, bei einem Piloten, einem Profes-
sor, einem Bischof und einem
Schmuggler, bei Goldsuchern, bei
einem «brujo» (indianischer Hexen-
doktor) und bei manch anderem aus-
sergewoOhnlichem Charakter sowie na-
tiirlich zur Geniige auf Booten und
Schiffen. Die Betten, die ich im Laufe
des Jahres beniitzt hatte, liessen sich
an einer Hand abzihlen.

Durch diese Art des Reisens hatten
sich meistens «automatisch» auch Ein-
ladungen zum Essen ergeben. Dazwi-
schen gab’s eben magere Zeiten. Klei-
der? Nun ja, meine Blue Jeans, einst
in Cuzco von einem (weiblichen!)
«Last Movie»-Filmstar vererbt bekom-
men, hingen mir nur mehr in Fetzen
um die Beine. — Dass der Transport
praktisch immer gratis war, brauche
ich wohl kaum mehr zu erwihnen.
Fazit: Den Amazonas fiir 10 Cents
pro Tag. ..

Unsere Clique fiel langsam auseinan-
der. Ein paar blieben bei Bekannten
in Manaus, andere nahmen das nach-
ste Schiff nach Santarém oder Belém,
und einer kam sogar auf einen der
regelmassigen zivilen Gratis-Fliige der
brasilianischen Luftwaffe.

Wihrend ein paar erinnerungsschwe-
rer Wochen ging ich mit Reidun auf
Entdeckungsreisen in dieser einst so
glorreichen, dann verlotterten und
neuerdings wieder blithenden Amazo-
nas-Kapitale — vom fassadeniippigen
Opernhaus bis zum stinkenden
«schwimmenden Markt», vom sonn-
taglichen Ponta Negra-Strand bis zur
buntglinzenden Erdolraffinerie:
Bruchstiicke aus dem unendlichen
Spektrum von Zeit und Schicksal.

Noch immer war kein Geld fiir mich
eingetroffen. Und Belém schien noch
immer so unerreichbar weit weg zu
sein. Die Schiffspassage war zu teuer.
Die Lage wurde langsam prekar. Nebst
andern «iiberfliissigen» Sachen hatte
ich bereits meinen Alpaca-Pullover
verkauft; obwohl stindig dem Aqua-
tor entlang pendelnd, kann es auf dem
Amazonas manchmal empfindlich
kiihl und windig sein.

Doch eines Tages war es soweit. Im
Schlepptau des in solchen Dingen er-
fahrenen Ernesto konnte auch ich auf
einem grossen Frachter anheuern. Ich
wiirde allerdings in Belém von Bord
gehen. Von dort wiirde ich die rund
dreieinhalbtausend Kilometer bis Rio
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de Janeiro wohl ohne allzu grosse
Schwierigkeiten trampen konnen. Rei-
dun wiirde ihren urspriinglichen Plan
verwirklichen, allein via den Rio Ne-
gro zum Orinoco vorzustossen . . . Was
fiir mich als «<Experiment in Freiheit»
begonnen hatte, beendete ich nun als
«Gefangener des Flusses».

Fluss aller Superlative

Dezember. Die Fluten waren wieder
gestiegen. Diese oftmals fast uferlosen
Fluten, von den Brasilianern am tref-
fendsten O Rio Mar — das Flussmeer —
genannt, entwassern fast die Halfte des
gesamten siidamerikanischen Konti-
nents. Sieben Millionen Quadratkilo-
meter — in denen 14 712 Tiergattun-
gen vorkommen. Amazonien ist so
gross wie Europa.

Jeder andere Fluss muss «<ihm» gegen-
iiber wie ein diinnes Rinnsal erschei-
nen. Riesige Erdbrocken, Biume und
halbe Inseln werden abgerissen und
ins Meer geschwemmt — mit einer sol-
chen Gewalt, dass der Atlantik noch
300 Kilometer vor der Miindung vom
Flusswasser getriibt ist. O Rio Mar er-
giesst rund vierzehnmal soviel Wasser
in den Atlantik wie der Mississippi in
den Golf von Mexiko. Bei Hochwas-
ser rund 120 Millionen Liter — pro
Sekunde!

Seine kurioserweise in Pazifikndhe
entspringenden Wasser haben von
Iquitos aus, fast 4000 Kilometer von
der Miindung entfernt, nur noch gute
100 Meter Gefille vor sich: lacherli-
che 2,5 Zentimeter pro Kilometer.
Trotzdem schieben sie sich im bemer-
kenswerten Tempo von 0,7 Meter pro
Sekunde (= 2,5 km/h) iiber die mii-
hevolle irdische Strecke des ewigen
Kreislaufs von Wirme und Wasser,
Verdunstung und Regen . . .

Der Fluss aller Superlative ist natiir-
lich auch der langste schiffbare Strom
der Welt. Wiahrend der Hochwasser-
zeit weitet er sich im unteren Teil von
normalerweise etwa fiinf bis zehn Ki-
lometer zu einer teilweise bis zu 100
Kilometer breiten Uberschwemmungs-
flache aus. Die Wirkung der Meeres-
gezeiten ist noch 700 Kilometer strom-
aufwarts zu spiiren! Das einzigartige
Stromphanomen drehte sogar, un-
glaublicherweise, im Laufe seiner dra-
matischen Entstehungsgeschichte, die
Fliessrichtung um 180 Grad! (Vor der
Andenfaltung floss der Amazonas in
den Pazifik, und seine Quellfliisse ent-
sprangen in Atlantiknzhe . . .)

Durch den Irrgarten
des Flussmeeres

Die Arbeit an Bord war recht hart.
Ernesto hatte es leichter in der Kiiche,
ich zog jedoch die rauhere Decksarbeit
vor — um noch moglichst viel von dem
Fluss zu sehen. Ihn auch zu riechen,
zu schmecken, den Wind zu spiiren,
das gefiel mir besser. Ich hatte zwar
nicht das Gefiihl, den Amazonas end-
lich «<bezwungen» zu haben. Das hatte
ich ja auch gar nicht. Dies ist der eine
Fluss, der von den Menschen wohl nie
ganz «<bezwungen» werden kann.

Die Fahrt nach Belém dauerte weniger
als vier Tage. Bei Obidos passierten
wir die «engste Stelle» des Hauptstro-

mes, mit nur 1,8 Kilometer Breite.
Wihrend das fast leere Schiff seine
Tanks mit dem sauberen Wasser des
bei Santarém miindenden Rio Tapaj6z
fiillte, um fiir die grosse Fahrt besser
im Wasser zu liegen, konnten Ernesto
und ich das in leuchtenden Farben
heriibergriissende Stadtchen besuchen.
Wir passierten die Miindung des le-
gendiren Rio Xingd. Durch einen
«Irrgarten» von Flussengen und
«Seen», Querverbindungen und «/ga-
rapés» (natiirliche Kanile), stellenwei-
se nur 100 Meter breit, stampften wir
Belém zu, wo etwas Fracht aufgenom-
men werden sollte. Schliesslich durch
das von Waldinseln unterbrochene,
meeresweite Blauwasser des Rio Para,
vorbei an Pfahlbausiedlungen und der
mitten in der Strommiindung gelege-
nen Insel Marajo, die so gross ist wie
die ganze Schweiz. Zuletzt speist noch
der bei Brasilia entspringende Rio To-
cantins, selber grosser als der Rhein,
den unersattlichen kontinentalen
Strom.

Seit der Quelle — «meiner» Quelle —
in den Schneekronen der Kordilleren
bis zum Inselmosaik seiner Miindung
hatte nun der phantasievoll-erfinderi-
sche Strom auch seinen Namen so
manches Mal gewechselt: von den Mo-
ranenstauseelein und Quebradas zu
den Rios Callanca, Salcca, Vilcanota,
Urubamba, Ucayali, Maraifion, Soli-
moes, Amazonas, Para.

Von der herrlichen Hochgebirgswelt
iiber die faszinierende Inkakulturland-
schaft und durch die zerstorungswii-
tige Urubambaholle bis hin zum un-
iibersehbaren Wassergeflecht des Tro-
penurwalds waren das rund 7000
Flusskilometer — die oft «vergessenen»
140 Kilometer von Belém bis zum At-
lantik sowie ein paar Nebenflussstrek-
ken inbegriffen.

Rauhe Umarmungen

«Belém» kommt von Bethlehem, der
Weihnachtsstadt. Anfangs Januar war
ich schon am Vilcanota und Urubam-
ba gewesen. Mit den «Easy Riders».
Nun war bald Weihnachten. Es war
kein «easy ride» gewesen. Ein Jahr
meines Lebens hatte ich dem Amazo-
nas gegeben. Ein Jahr des Abenteuers
und der dramatischen Erfiillung. Ein
Jahr voller Strapazen und Leiden.
Und ein Jahr voller Gliick und
Triumph.

Ich hatte mich nie gefragt, ob es sich
«gelohnt» hatte. Ich liebte das Fluss-
meer, hatte mich ihm mit Haut und
Haar hingegeben — und dafiir seine
rauhen Umarmungen zu spiren be-
kommen. Ich hatte das Wasser des
Amazonas bis zum Uberfluss ge-
schmeckt — das siisse und das bittere.
Ich hatte verloren und gewonnen.
Belém war ganz plotzlich da. Die «Ci-
dade de Nossa Senhora de Belém do
Para». Segelschiffe und Kathedralen
und Wolkenkratzer.

«Adids, Ernesto!» — «Adiés, Che!»
Die Augen verraten die Gefiihle.
Abgerissen und abgekdampft, doch
trunken vor Gliick, ging ich von Bord.
«Adids, Rio Mar —.»

Schon sah ich im Geiste die lange rote
Strasse nach Brasilia . . . Ende

Kuranstalt
fir Lokomotiven
und Wagen
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aus wie eine enge, kinstliche
Schlucht. Auf beiden Seiten sind
unzdhlige Ersatzteile sduberlich in
Regalen untergebracht. Damit die
Magaziner keine miihsamen Kletter-
partien bis hinauf zur Hallendecke
unternehmen miissen, ist das Mate-
rialmagazin mit einem Lift ausgeri-
stet, der sich sowohl vertikal wie
horizontal bewegt.

Verdichtige Schiangenlinie

In der Radsatz-Werkstatt nimmt eine
Drehmaschine gerade eine heissge-
laufene Achse in die Kur. Dass es
sich um einen «Heissldufer» han-
delt, ist an den bldulichen Spénen
erkennbar, die bei der Aufarbeitung
der Achse entstehen. Das Beseiti-
gen der stindig anfallenden Stahl-
spéne und das Absaugen des Stahl-
staubes im Interesse des Gesund-
heitsschutzes hat die Hauptwerk-
stitte vor nicht einfach zu I6sende
Probleme gestellt.

In einem Ultraschall-Gerit ist eine
Achse auf allféllige dem Auge nicht
erkennbare Risse zu priifen. Damit
die Ultraschallwellen den Stahl bes-
ser durchdringen kdnnen, hat man
die Achse zuvor mit Glycerin einge-
rieben. Ein anderer zu untersuchen-
der «Patient» ist das Triebrad einer
Ae 4/7. An der Felge des Rades hat
sich eine violette Schlangenlinie
gebildet. Sie lasst darauf schlies-
sen, dass sich das Rad beim Brem-
sen bis auf etwa 400 Grad erhitzt
haben muss.

In der Schmiede steht eine méachti-
ge Maschine. Sie erscheint wie ein
Denkmal an vergangene, vielleicht
ruhigere, jedenfalls aber russige
Zeiten. Es handelt sich um eine
Schlagschere aus dem Jahre 1909.
Sie ist noch heute aktionsfihig. Be-
wundernswert ist die Geschicklich-
keit, mit der ein Schmied eben ein
zylinderférmiges, gliihendes Gebil-
de aus dem Ofen zieht, dreht und
wendet. Die hohe Schmiedekunst
sei am Aussterben, héren wir. Sie
miisse dem immer mehr angewende-
ten Leichtstahl-Schweissen Platz
machen. Was man heute noch in der
Hauptwerkstidtte schmiedet, sind
zum Beispiel Zahnsegmente fiir den
Buchli-Antrieb an Ae 4/7-Lokomoti-
ven und Federstiitzen fiir Triebfahr-
zeuge.

So viel liber unsere Beobachtungen
in der Hauptwerkstitte. Wie lei-
stungsfihig sie ist, zeigen vier Zah-
len besser als viele Worte. Die
Hauptwerkstédtte Ziirich hatte im
Jahre 1971 in Zirich vorzunehmen:

130 Révisionen an Triebfahrzeugen
260 Revisionen an Reisezugwagen
425 Reparaturen an Triebfahr-
zeugen
1850 Reparaturen an Reisezug-
wagen.



